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แนวทางการศึกษาแนวทางเลือก 
 
งานศึกษาแนวทางเลือก  มีวัตถุประสงคหลักเพื่อกําหนดแนวทางเลือกที่มีความเปนไปไดและ

คัดเลือกแนวทางเลือกของโครงการที่มีความเหมาะสมที่สุด ซึ่งนับไดวาเปนการดําเนินงานใน

สวนที่สําคัญมากสวนหน่ึงของการศึกษาความเหมาะสมดานเศรษฐกิจ สังคม วิศวกรรม 

และผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการกอสรางทางหลวงแนวใหม  
 
ข้ันตอนการศึกษาแนวทางเลือก 
 
ข้ันตอนการศึกษาแนวทางเลือกสามารถจําแนกออกไดเปน 3 ข้ันตอนหลัก ประกอบดวย 
 

 การกําหนดจุดตนทาง-ปลายทาง 
 การกําหนดแนวทางเลือก 
 การคัดเลือกแนวทางเลือก 

 
โดยทั่วไป การกําหนดแนวทางเลือก

จะพิจารณาจากปจจัยดานขอมูล

ของโครงขายและปริมาณจราจรใน

พื้นที่ สภาพภูมิประ เทศ  สภาพ

ปญหา ขอจํากัดและอุปสรรคตางๆ 

ใ น พื้ น ที่ โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ นํ า ม า

พิจารณาทางดานวิศวกรรมและ

จราจร ดานเศรษฐกิจ สังคมและ

การลงทุ น  รวม ถึงผลกร ะทบ

สิ่งแวดลอมอันเ น่ืองมาจากการ

พั ฒ น า โ ค ร ง ก า ร  ร ว ม ถึ ง

ขอพิจารณาที่ เปนผลมาจากการ

ดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของ

ประชาชน มาประกอบการวิเคราะห

เพื่อคัดเลือกใหไดแนวทางเลือกที่มี

ความเหมาะสมท่ีสุดของโครงการ

สําหรับดําเนินการในข้ันตอนตอไป  

แสดงดังรูป 
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จุดตนทาง  ปลายทางของโครงการ 
 

การกําหนดจุดตนทางปลายทางโครงการ เปนข้ันตอนแรกของการศึกษา
แนวทางเลือก ซึ่งมีผลโดยตรงตอการกําหนดแนวเสนทางที่เปนไปไดของ
โครงการและตอเน่ืองไปจนถึงการศึกษาวิเคราะหความเปนไปไดของโครงการ 
ดังน้ันเพื่อใหผลการศึกษาโครงการกอใหเกิดผลประโยชนโดยรวมสูงสุดโดยใช

ตนทุนต่ําสุด และกอใหเกิดผลกระทบตอสังคมและสิ่งแวดลอมใหนอยที่สุด จึง

จําเปนตองดําเนินการอยางรอบคอบ    
 
หลักเกณฑในการกําหนดจุดตนทาง-ปลายทางโดยทั่วไป 

 จุดตนทางปลายทางโครงการ จะตองเอื้อตอการกําหนดแนวทางเลือกที่เปนไป
ไดของโครงการ ซึ่งสามารถตอบโจทยหรือวัตถุประสงคของโครงการได  โดย

อยางนอยจะตองใหไดแนวเสนทางที่มีความปลอดภัย ลดอุบัติเหตุการจราจร 

และสามารถอํานวยความสะดวกตอผูใชรถใชถนนได  
 พิจารณาโครงขายถนนเดิมบรเิวณใกลเคียงจุดตนทางและ

ปลายทางโครงการ ที่มีมาตรฐานหรือมีศักยภาพเพียงพอในการ
ปรับปรุงใหไดมาตรฐาน สามารถรองรับปรมิาณจราจรในอนาคต 

กอใหเกิดประโยชนสูงสุดตอพ้ืนทีแ่ละผูใชรถ 
 จุดตนทางปลายทางโครงการ จะตองเอื้อตอการกําหนดแนวทางเลือกที่เปนไป

ไดที่สอดคลองกับแผนพัฒนาของพ้ืนที่ รวมถึงกฎ ระเบียบตางๆ ทีเ่กี่ยวของ 
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การกําหนดแนวทางเลือก 

 
ขั้นตอนการกําหนดแนวทางเลือก   เริ่มจาก
นําแผนที่ภูมิประเทศของกรมแผนที่ทหาร  มาตราสวน 1  50,000 ประกอบ

กับภาพถายดาวเทียมความละเอียดสูง ฉบับลาสุด นํามาตรวจสอบสภาพภูมิ

ประเทศ  สภาพการใชประโยชนที่ดินและโครงขายการคมนาคมในบริเวณพื้นที่

ศึกษา รวมถึงขอจํากัดของพ้ืนที่ดานสิ่งแวดลอม เชน เขตคุมครอง เขต

อนุรักษ เขตปาสงวนแหงชาติ  เขตช้ันคุณภาพลุมนํ้า เปนตน โดยอาจนําระบบ

สารสนเทศภูมิศาสตร  มาเปนเครื่องมือสนับสนุน ในการจัดเตรียมแผน

ที่ซอนทับลงบนแผนที่ภูมิประเทศและภาพถายทางอากาศ เพื่อใชประกอบการ

พิจารณากําหนดแนวทางเลือกที่เปนไปไดของโครงการ   
 
หลักเกณฑที่พิจารณาในการกําหนดแนวทางเลือกที่เปนไปไดเบื้องตน  
 

จะกําหนดแนวทางเลือกเช่ือมระหวางจุดตนทาง-ปลายทางจากข้ันตอนที่ 1 ที่เปนไปได

ทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา อยางนอย 3 แนวทางเลือก ประกอบกับขอคิดเห็นของประชาชน โดย

แนวทางเลือกจะตองมีคุณสมบัติอยางใดอยางหน่ึง ดังน้ี   
 

 เปนพ้ืนที่ที่สามารถเช่ือมโยงและสงเสริมโครงขายคมนาคมในพ้ืนที่ศึกษา 

 มีความเหมาะสมดานวิศวกรรม จราจร เศรษฐกิจ การลงทุน  

และผลกระทบตอสังคม สิ่งแวดลอม โดยจะตองพิจารณาปจจัย

ตางๆ ที่เกี่ยวของ เชน ระยะทาง สภาพภูมิประเทศ (ความลาด

ชัน  คุณสมบัติชั้นดิน การกีดขวางลํานํ้า ฯลฯ) การอพยพ/

เวนคืนที่ดิน เปนตน 

 หลีกเลี่ยงจากพื้นที่ที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เชน พื้นที่อนุรักษและคุมครอง

ตางๆ รวมทั้งชุมชน โบราณสถาน สถานที่สําคัญ  

  วางแนวใหมีระยะทางสั้นที่สุดซึง่มีความเปนไปไดในการออกแบบ

ใหไดมาตรฐานทั้งแนวราบและแนวดิ่ง  เชน  สามารถออกแบบ

ใหแนวเปนเสนตรง มีรศัมีโคงมาก มีความลาดชันตํ่าเพื่อใหขับข่ี

ไดอยางปลอดภัย และสามารถลดระยะเวลาในการเดินทางได 
 มีความไดเปรียบทางทัศนียภาพ ทัศนวิสัยในการขับข่ี มีศักยภาพในการพัฒนา

เปนแหลงธุรกิจ  ทองเที่ยว สอดคลองกับยุทธศาสตรการพัฒนาของพ้ืนที่ 
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การคัดเลอืกแนวเสนทาง 

 
 

เม่ือกําหนดแนวทางเลือกตางๆ เปนที่เรียบรอยแลว    จากนั้นจะเปน
ข้ันตอนการคัดเลือกเพ่ือใหไดแนวเสนทางที่มีความเหมาะสม โดยพิจารณาถึง

ลักษณะของพ้ืนที่ที่แนวทางเลือกตัดผาน   ขอไดเปรียบเสียเปรียบของแตละ
แนวทางเลือกที่มีผลตอความเปนไปไดของโครงการ     ซึ่งสะทอนมาจาก
ผลประโยชนที่จะไดรับและมูลคาการลงทุนโครงการรวมถึงผลกระทบที่มีตอ

สิ่งแวดลอม มาพิจารณาเปนหลักเกณฑในการคัดเลือกแนวเสนทางเลือก  
 

หลักเกณฑที่พิจารณาเปรียบเทียบในการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม  

โดยทั่วไป  เกณฑการพิจารณาเปรียบเทียบประกอบไปดวยปจจัยหลัก 3 

ดานคือ  
 

ปจจัยดานวิศวกรรมและจราจร 
ปจจัยดานเศรษฐกจิการลงทุน และ 

ปจจัยดานผลกระทบสิ่งแวดลอม 

การกําหนดคะแนนถวงนํ้าหนักของแตละปจจัยหลัก โดยทั่วไปจะแบงคะแนน

ออกเปน 3 สวน จาก 100 คะแนน บางโครงการอาจจะแบงคะแนนตามปจจัย

ดานวิศวกรรมและจราจร : ปจจยัดานเศรษฐกิจและการลงทุน : ปจจัยดาน
ผลกระทบสิง่แวดลอม ออกเปน 30:30:40 บางโครงการเปน 35:35:30 

หรือสลับความสําคัญกันไป โดยคะแนนนํ้าหนักของแตละปจจัยหลกัสวนใหญ

จะไมมากกวา 50 ซึ่งจะแตกตางกันในแตละโครงการ ทัง้น้ีข้ึนอยูกับ 
 

 วัตถุประสงคของโครงการ วาจะใหความสําคัญดานไหน ทั้งน้ีแนวทาง

เลือกที่ตอบวัตถุประสงคโครงการไดดี ควรจะไดรับการคัดเลือก 

 นโยบายของหนวยงานเจาของโครงการ และงบประมาณในการลงทุน  
 สภาพขอจํากัดในพื้นที่ ที่ทําใหแตละแนวทางเลือกแตกตางกันอยางเปน

นัยสําคัญในการเปรียบเทียบ 
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การกําหนดปจจัยยอยในแตละปจจัยหลัก มีขอพิจารณาคลายกับการกําหนดคะแนนถวงน้ําหนัก กลาวคือจะคัดกรอง

เฉพาะปจจัยยอยท่ีตอบวัตถุประสงคของโครงการ และปจจัยยอยท่ีมีความแตกตางกันในแตละแนวทางเลือกอยางเปน

นัยสําคัญในการเปรียบเทียบ ซึ่งเปนผลมาจากการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน   รวมทั้งขอคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะที่ไดจากการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน และวิธีการทางดานเศรษฐศาสตรสิ่งแวดลอม 

  มาพิจารณาประกอบการเปรียบเทียบลําดับความสําคัญดวย 
 

ตัวอยางของปจจัยยอยในแตละปจจัยหลัก 
 

ปจจัยดานวิศวกรรมและจราจร ปจจัยดานเศรษฐกิจและการลงทุน ปจจัยดานผลกระทบสิง่แวดลอม 
ดานวิศวกรรม ดานผลประโยชน ดานทรัพยากรทางกายภาพ 

  ความยาวของแนวเสนทาง   การประหยัดเวลาในการเดินทาง   ความเส่ียงตอการเกิดแผนดนิไหว 

  มาตรฐานทางดานเรขาคณิต

แนวราบและแนวดิ่ง 
  การประหยัดคาใชจายในการใชรถ   การเพิ่มโอกาสการชะลางพังทลาย

ของดิน 
  ความสูงของดินตัด-ดินถม   การประหยัดมูลคาความสูญเสีย

เน่ืองจากอุบัตเิหตุ 
  การเพิ่มโอกาสการเกิดดินถลม 

  ระยะเวลาและความยากงายในการ

กอสราง 
   ระดับและทิศทางการไหลของ     

นํ้าใตดิน 
  ทัศนวิสัยในการขับขี ่    การกดีขวางทางนํ้า/แหลงนํ้าสําคัญ

  ความปลอดภัยในการใชเสนทาง    คุณภาพอากาศ เสียง และการ

ส่ันสะเทือน 
ดานการจราจรและขนสง ดานการลงทุบ ดานทรัพยากรทางชีวภาพ 

  ศกัยภาพการตอขยายในอนาคต   มูลคากอสราง   พื้นท่ีปาอนุรักษ พื้นท่ีคุมครอง 
  ประสิทธิภาพของโครงขายถนน   มูลคาการเวนคืนท่ีดิน   พื้นท่ีชั้นคุณภาพลุมนํ้า 
  ผลกระทบตอการจราจรระหวาง

กอสราง 
  มูลคาการชดเชยทรัพยสินและ  

ส่ิงปลูกสราง 
  ทรัพยากรสัตวปา / สัตวคุมครอง 

  ความสอดคลองกับแผนพัฒนา

ดานคมนาคมขนสงในพื้นท่ี 
  คาใชจายในชวงการใชงานและ

บํารุงรักษา ดานคุณคาการใชประโยชนของมนุษย

  ปริมาณจราจรท่ีคาดวาจะมาใช

เสนทาง 
   ระบบสาธารณูปโภค/

สาธารณูปการ 
  ระดับการใหบริการ    การระบายนํ้าและปองกันนํ้าทวม 

    การใชประโยชนท่ีดิน 
    การโยกยายเวนคืน และการอพยพ

ยายถิ่นฐาน 
  ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 
    การประกอบอาชีพ 
    อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
    ประวัติศาสตรและโบราณคด ี
    สุนทรียภาพและการทองเท่ียว 
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ตัวอยางหลักเกณฑการพิจารณาเปรียบเทียบแนวทางเลือก 
 

ลําดับ ปจจัยพิจารณา ขอมูลในการพิจารณา 
คะแนน

น้ําหนัก 

1. ดานวิศวกรรมและจราจร   

 1.1 ดานวิศวกรรม ความยาวของแนวเสนทาง 4 

  การเปล่ียนแปลงโคงทางราบ 3 

  การเปล่ียนแปลงโคงทางดิ่ง 3 

  ระยะเวลาในการกอสราง 3 

  ความยากงายในการกอสราง 3 

  ผลกระทบจากการกอสราง 4 

 2.1  ดานจราจรและขนสง ประสิทธิภาพของโครงขายถนนท่ีรองรับ 4 

  ปริมาณจราจรท่ีคาดวาจะมาใชเสนทาง 4 

  ระดับการใหบริการทางแยก 2 

 รวมดานวิศวกรรมและจราจร 30 

2. ดานเศรษฐกิจและการลงทุน   

 2.1 ผลประโยชนท่ีไดรับ การประหยัดระยะทางในการใชรถ VOC 5 

  การประหยัดเวลาในการเดินทาง VOT 5 

  การประหยัดมูลคาอุบัติเหตุ ACC 5 

 2.2 มูลคาการลงทุน คากอสราง 5 

  คาเวนคืนท่ีดิน 3 

  คาชดเชยส่ิงปลูกสราง 4 

  คาบํารุงรักษา 3 

 รวมดานเศรษฐกิจและการลงทุน 30 

3. ดานผลกระทบส่ิงแวดลอม   

 3.1  ดานทรัพยากรกายภาพ ความเส่ียงจากโครงสรางทางธรณีวิทยาและ

การเกิดแผนดินไหว 

3 

  การเปล่ียนแปลงสภาพการไหลของน้ําใตดิน 3 

  การเพ่ิมโอกาสตอการเกิดดินถลม 4 

  การเพ่ิมโอกาสการชะลางพังทลายของดิน 4 

  ดานคุณภาพอากาศ เสียง และความ 

ส่ันสะเทือน 

9 

 3.2 ดานทรัพยากรชีวภาพ พ้ืนท่ีปาอนุรักษ /พ้ืนท่ีคุมครอง 3 

 3.3 ดานคุณคาการใชประโยชนของมนุษย ดานการโยกยาย/เวนคืน และทดแทนทรัพยสิน 9 

 3.4 ดานคุณคาคุณภาพชีวิต สุนทรียภาพและการทองเท่ียว 5 

 รวมดานผลกระทบสิ่งแวดลอม 40 

รวมท้ังสิ้น 100 

 
ท้ังน้ีการกําหนดปจจัยยอย และคะแนนถวงนํ้าหนักในแตละปจจัยยอย ของแตละโครงการจะไมมี
หลักเกณฑท่ีตายตัว จะแตกตางกันไปตามลักษณะเฉพาะของโครงการน้ันๆ ผูศึกษาจะตองระมัดระวัง

ในการใชขอมูลท่ีซ้ําซอนกัน ซึง่จะเกิดความไมเปนกลางในการใหคะแนน ดังน้ันจึงจําเปนตองใช

ผูเชี่ยวชาญและผูมีประสบการณในการกําหนดปจจัยและคะแนนถวงนํ้าหนักดังกลาว เพ่ือไมใหมีความ

ออนไหวของคะแนนสูงจนทําใหผลการคัดเลอืกเปลี่ยนแปลงไป อยางไรก็ตามเพื่อใหเกดิความม่ันใจใน

ผลการศึกษา โดยสวนใหญจะตองทําการมดสอบความออนไหวของคะแนนควบคูกันไปดวย 
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การมีสวนรวมของประชาชนในการคัดเลือกเสนทาง 
 
ในการศึกษาคัดเลือกแนวทางเลือก จะคํานึงถึงความสําคัญตอขอมูล ขอเสนอแนะ และ
ความเห็นตางๆ ที่ไดรับจากการดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน โดยการ

ประชุมชี้แจงใหรายละเอียดโครงการและรับฟงความคิดเห็นขอเสนอแนะอยางตอเน่ือง

โดยเฉพาะอยางย่ิงจากผูนําชุมชน ผูมีสวนไดสวนเสียและประชาชนในพื้นที่  อันเปนประโยชน
ดานขอมูลสนับสนุนแกวิศวกรและผูเชี่ยวชาญดานตางๆ   ใหเกิดความรูความเขาใจในสภาพ
วิถีชีวิต วัฒนธรรม ประเพณีทองถ่ิน เปนขอมูลรวมสนับสนุนประกอบการคัดเลือกแนว
ทางเลือกที่เหมาะสมที่สุด สอดคลองกับหลักการดานวิศวกรรม เศรษฐกิจและสิ่งแวดลอม 

เพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุดตอผูใชรถ ใชถนน และประชาชนในพ้ืนที่ อันจะเปนผลสําเร็จอยาง

แทจริงและเปนการใชทรัพยากรของประเทศอยางมีประสิทธิภาพและย่ังยืน    
 

การทดสอบความออนไหวของคะแนน 
 
เนื่องจากในกระบวนการคัดเลือกแนวเสนทาง มีการกาํหนดหมวดหมูและรายละเอียดของ

ปจจัยที่มีผลตอการพิจารณาความเหมาะสมของแตละแนวทางเลือก โดยสะทอนความสําคัญ
อยูในรูปของคะแนนถวงนํ้าหนัก ซึง่กําหนดจากลักษณะโครงการ นโยบาย และประสบการณ

ของผูศึกษา มิไดเปนกฎเกณฑที่แนชัดและชี้ขาดจากคนใดคนหน่ึง ดังน้ันจะเหน็ไดวา  หาก

คะแนนถวงนํ้าหนักมีความออนไหวสูงตอคะแนนที่แตละแนวทางเลือกจะไดรับ  ยอมจะมีผล
ตอแนวเสนทางที่ไดรับการคัดเลือกได   
 
ดังน้ัน  เพ่ือใหเกิดความมั่นใจวาคะแนนรวมที่ไดของแนวทางเลือกตางๆ ไมมีความออนไหว
เน่ืองจากการกําหนดคะแนนถวงนํ้าหนักของแตละปจจัยในการพิจารณา จึงควรดําเนินการ
ทดสอบความออนไหวของคะแนน โดยการทดสอบรูปแบบการใหคะแนนที่แตกตางกันของ
คะแนนถวงนํ้าหนักของกลุมปจจัยหลักทั้ง  ดาน เพื่อตรวจสอบผลของคะแนนรวมวายังคง

ใหผลการคัดเลือกเหมือนเดิมหรือไม  

 
 

 


	3.1  ด้านทรัพยากรกายภาพ

