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วันพุธท่ี 20  กรกฎาคม พ.ศ.2554 

ขอเชิญผูสนใจรวมการประชุมสรุปผลการศกึษาของโครงการ 
 (การประชุมสัมมนาครัง้ที่ 3) 

   จัดทําโดย ศูนยวิศวกรรมพลังงานและส่ิงแวดลอม บางเขน 
   คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
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1. ความเปนมาของโครงการ 

 
ปจจุบันการเดินทางจากตัวเมืองภูเก็ตสู

หาดปาตอง จะใชเสนทางแยกจากทางหลวง

หมายเลข 402 (ตอนทางเลี่ยงเมือง) กอนเดินทาง
ตอดวยทางหลวงหมายเลข 4029   ซ่ึงเปนถนนสาย
หลักเพียงเสนทางเดียวที่เขาสูหาดปาตอง  เปน

ถนนขนาด 2 ชองจราจร  เขตทางแคบ  มีความคด
เค้ียวและลาดชันสูง ตามลักษณะภูมิประเทศที่ถนน
ตัดผาน แมวาจะมีการกอสรางชองทางพิเศษเพิ่ม

สําหรับรถขนาดใหญในทางชวงที่ไตความลาดชัน  
(Climbing Lane) แตดวยเหตุที่ปริมาณการจราจรมี
สภาพคอนขางหนาแนนตลอดวัน ประกอบกับเมื่อ
มีฝนตกหนักจะมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนบอยครั้ง  ทําให
การจราจรติดขัดเกิดความลาชาในการเดินทาง 

สูญเสียทั้งชีวิตและทรัพยสินจากอุบัติเหตุ   ขอมูล

สถิติในรอบ10 ป (ระหวางป 2545- พ.ค. 2554) 

ระบุวามีรถเกิดอุบัติเหตุ 559 คัน เฉลี่ยปละ 60 

คัน มีผูไดรับบาดเจ็บ 814 ราย เฉลี่ยปละ 81 ราย  

มีผูที่เสียชีวิตบนถนน 4029 ระหวางกะทู-ปาตอง 

จํานวน 27 ราย เฉลี่ยปละ 3 ราย    

 
เทศบาลเมืองปาตองไดตระหนักถึงความสําคัญและความจําเปนของการดําเนินการเพื่อปรับปรุงแกไข

ปญหาน้ี     ซ่ึงมีผลกระทบโดยตรงตอกิจกรรมการทองเท่ียวอันเปนรายไดหลักที่สําคัญของพื้นที่ จึงพิจารณาเห็น
วาการดําเนินการปรับปรุงแกไขเพื่อเพิ่มมาตรฐานถนนใหมีความสะดวกและปลอดภัยแกผูใชเสนทางจะชวยให
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สามารถรองรับปริมาณการจราจรไดอยางมีประสิทธิภาพ  ประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง   ทั้งยังชวย
สงเสริมการทองเท่ียว ซ่ึงในแตละปมีนักทองเท่ียวตางชาติเขามาเยี่ยมเยือนจังหวัดภูเก็ตมากกวา  5  ลานคน  สวน
ใหญจะเดินทางมาทองเท่ียวที่หาดปาตอง  เน่ืองจากเปนหาดที่มีความสวยงามและมีชื่อเสียงระดับโลก  เปนที่รูจัก

ของนักทองเท่ียวทั้งชาวไทยและตางชาติ     ซ่ึงสอดคลองกับการที่สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ
และสังคมแหงชาติ  (สศช.)    ไดกําหนดยุทธศาสตรดานการทองเท่ียว  เพื่อพัฒนากลุมจังหวัดสามเหลี่ยมอันดา
มัน  (ภูเก็ต-พังงา-กระบี่) ใหเปนศูนยกลางการทองเท่ียวทางทะเลระดับโลก  และเปนประตูเชื่อมโยงเศรษฐกิจใน

ภูมิภาคเอเชียใต 
เทศบาลเมืองปาตองเล็งเห็นปญหาที่เกิดข้ึน  จึงไดพิจารณาเห็นควรพัฒนาทางหลวงหมายเลข 4029 ซ่ึง

ในชวงที่มีขอจํากัดดานกายภาพตามลักษณะภูมิประเทศของพื้นที่น้ัน  จะตองตัดทางแนวใหมจากดานอําเภอกะทู 

ตรงเขาสูหาดปาตอง  สวนรูปแบบการกอสรางอาจเปนถนน สะพาน อุโมงค หรือผสมผสานกัน  เพื่อชวยลด

ระยะทาง  และสามารถใชความเร็วในการเดินทางได  แตจากการตรวจสอบเบ้ืองตนคาดวาแนวเสนทางใหมอาจ

ตองตัดผานพื้นที่ที่ไดรับการคุมครองทางดานสิ่งแวดลอม   ซ่ึงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม   กําหนดใหจัดทํารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมข้ันรายละเอียด (Environmental Impact 
Assessment : EIA) ดังน้ัน เพื่อใหการดําเนินโครงการเปนไปตามข้ันตอนอยางตอเน่ืองและเปนรูปธรรม   เทศบาล

เมืองปาตองจึงไดกําหนดใหมีการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ สังคม วิศวกรรม และผลกระทบ

สิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงแนวใหมเชื่อมตอกะทู-ปาตอง กอนที่จะดําเนินการกอสรางตอไป 
 

2. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากโครงการ  
  

 1.  เมื่อพัฒนาโครงการแลวเสร็จ จะเพิ่มความสะดวกและปลอดภัยแกผูใชเสนทางที่เดินทางสูปาตอง 
 2.   เพิ่มทางเลือกในการเดินทางสูหาดปาตอง 
 3.  ชวยลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 
 4.  ชวยประหยัดเวลาในการเดินทาง 
 5.  ประหยัดคาใชจายในการเดินรถ 
 6.  สงเสริมการทองเท่ียว 
 7.  รองรับการพัฒนาระบบขนสงและโลจิสติกส 
 8.  เชื่อมโยงการพัฒนาระบบเศรษฐกิจโดยรวม 
 

3. วัตถุประสงคของงานศึกษาฯ 

 

 (1) เพื่อศึกษาพิจารณาคัดเลือกแนวเสนทางรวมท้ังรูปแบบของโครงการ ดานวิศวกรรม  การจราจร  
เศรษฐกิจ  การลงทุน  สังคม  และผลกระทบสิ่งแวดลอม  เพื่อใหไดแนวทางเลือกที่เหมาะสมที่สุด 

 (2) เพื่อศึกษาความเหมาะสมทางดานจราจรและวิศวกรรม  
 (3) เพื่อศึกษาผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอม (EIA) อันเน่ืองมาจากการกอสรางโครงการ  
 (4) เพื่อศึกษาวิเคราะหความคุมคาทางดานเศรษฐกิจ   และจัดทําแผนดําเนินโครงการและแผนการลงทุน

ของโครงการ 
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4.  ขอบเขตและระยะเวลาของการศึกษา 
 

 ระยะเวลาการปฏิบัติงานรวม 15 เดือน ทั้งน้ีไมนับรวมถึงระยะเวลาท่ีเทศบาลฯ ใชในการพิจารณารายงาน

แตละฉบับ โดยมีขอบเขตของงานบริการที่ที่ปรึกษาจะตองปฏิบัติ ประกอบดวยงานหลัก 8 ดานดังน้ี 
 (1) การศึกษาดานเศรษฐกิจ-สังคม 
 (2) การศึกษาดานการจราจรและขนสง 
 (3) การศึกษาแนวทางเลือก 
 (4) การศึกษาออกแบบเบื้องตนดานวิศวกรรม 
 (5) การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 
 (6) การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 
 (7) การวิเคราะหโครงการดานเศรษฐกิจ 

(8) การจัดทําแผนดําเนินโครงการและแผนการลงทุน 
 

5. แนวทางดําเนินงาน 

 

 ข้ันตอนดําเนินงานแบงเปน 2 ชวง คือ ชวงการศึกษาแนวทางเลือกของโครงการ และชวงการศึกษาความ

เหมาะสมของโครงการ   

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

6. พื้นท่ีศึกษา 
 

พื้นที่ศึกษาของโครงการ  ครอบคลุมตําบลกะทู ตําบลปาตอง  อําเภอกะทู  จังหวัดภูเก็ต  
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7. แนวเสนทางและรูปแบบขององคประกอบโครงการ  
 

 แนวเสนทางท่ีเหมาะสม   

 โครงการ เริ่มตนโดยเบ่ียงออกจากทางหลวงหมายเลข 4029  ที่ประมาณ กม. 0+850 มาทางฝงซาย 

(ฝงทิศใต)  เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร  ทางแยกบริเวณน้ีเปนทางแยกระดับดิน ควบคุมการจราจรดวยระบบ

สัญญาณไฟ  ในอนาคตเมื่อปริมาณจราจรเพิ่มสูงข้ึนอาจกอสรางสะพานลอยขามแยกตามแนวทางหลวงหมายเลข 

4029  เพื่อลดจังหวะของรอบสัญญาณไฟ  
 แนวเสนทางจะเบี่ยงลงมาทางทศิตะวันตกเฉียงใต และลอดใตพื้นที่ปาเขานาคเกิด เขาสูชวงโครงสรางปาก

อุโมงค (Portal) ที่ประมาณ กม.0+565 เปนโครงสรางอุโมงคลอดใตพื้นทีป่าเขานาคเกิดที่ กม.0+600  อุโมงคจะ

ผายออกจนเปนรูปตัดทั่วไปของอุโมงคที่ประมาณ กม.0+740 และคงระยะหางไปถึงกม.1+900 จึงจะเริม่ลูเขาหากัน

จนถึงปากอุโมงคที่ กม. 2+145 ทีร่ะดับความสูงประมาณ +45.65 ม.รทก. รวมความยาวของอุโมงค 1,580 ม.  

 จากน้ันแนวเสนทางจะเปนโครงสรางสะพานขามถนนพิศิษฐกรณีย ยาว 504 ม. ความยาวชวงสะพาน 

(30+3@36+30) จํานวน 3 ชวง โดยมีจุดสิ้นสุดโครงสรางอยูที่ กม. 2+686 และเขาเช่ือมกับถนนตามผังเมือง

รวมสาย ก ที่บริเวณใกลอาคาร APK Resort ฝงเหนือ รวมความยาวประมาณ 3.07 กม.  
รูปแบบทางแยกจุดบรรจบถนนตามแนวผังเมืองรวมสาย ก มีลักษณะเปนทางแยกระดับดิน และหากมี

ปริมาณการจราจรสูง  อาจกอสรางเปนสะพานลอยขามทางแยกตามแนวถนนผังเมืองรวมสาย ก ไดในอนาคต  
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 รูปแบบถนนของโครงการ  : เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร 
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จุดตนทาง – รูปแบบที ่1

จุดปลายทาง – รูปแบบท่ี 1

แนวทางเลือก 2 และ 4

 รูปแบบทางเช่ือม/ทางแยก 
 

จุดตนทาง : ทางเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 4029 ที่ประมาณ กม. 0+850 บรเิวณปากซองบางทอง ดานฝง

ตําบลกะทู      

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
จุดปลายทาง : ทางแยกจุดบรรจบถนนตามแนวผังเมืองรวมสาย ก ฝงตําบลปาตอง ลักษณะเปนทางแยกระดับดิน 
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 รูปแบบอุโมงค 
 เปนแบบอุโมงคคู ขนาดอุโมงคละ 2 ชองจราจร วางหางกันประมาณ 25 ม. บริเวณปากทางอุโมงค 

(Portal) อยูติดกัน 

  
บริเวณปากอุโมงคฝงตําบลกะทู บริเวณปากอุโมงคฝงตําบลปาตอง 

 

ระบบความปลอดภัย/อํานวยความสะดวกในอุโมงค 

 

 เพื่อเปนการปองกันอันตรายที่อาจเกิดข้ึนกับชีวิตและทรัพยสินของผูใชยวดยานพาหนะภายในอุโมงค จงึ

ออกแบบระบบความปลอดภัย/อํานวยความสะดวกในอุโมงค ประกอบดวย 
 

 

 ระบบโทรศัพทฉุกเฉิน (Emergency 

Telephone System) 
 ระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (Closed 

Circuit Television System  : CCTV) 

 ระบบปายแสดงขอความ (Variable 

Message Sign System : VMS) และ

ระบบปายแสดงเครื่องหมาย (Metrix 

Sign System : MS) 

 ระบบสัญญาณแจงเหตุเพลิงไหม 

(Fire Alarm System) 

 ระบบระบายนํ้า 

 ทางออกฉุกเฉิน 
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 โครงสรางยกระดับ 

 รูปแบบโครงสรางยกระดับ จะเปนโครงสรางคานคอนกรีต  อัดแรงรูปกลองหลอในท่ี (Cast-in-situ Prestressed 
Concrete Box Girder) โครงสรางสะพาน จะขามถนนพิศิษฐกรณีย ยาว 504 ม. ความยาวชวงสะพาน 

(30+3@36+30) จํานวน 3 ชวง โดยมีจุดสิ้นสุดโครงสรางอยูที่ กม. 2+686  
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มาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสําคัญ 

ในการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ ไดมีการวิเคราะหผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดลอมในพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการและบริเวณใกลเคียง ทั้งทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาตอการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต เพื่อ

ประเมินผลกระทบที่คาดวาจะเกิดข้ึนทั้งในระยะกอนกอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการ ซ่ึงไดมีการ

กําหนดหรือเสนอมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนไดจากการดําเนินงานโครงการ โดยมี

มาตรการที่สําคัญดังน้ี 

ทรัพยากรดิน 
 -บริเวณที่ลาดงานถม ทําปลูกหญาแฝก (Vetiver Grassing)  

             -พื้นที่กอสรางที่เปนงานตัดพื้นที่ภูเขา ทําการดาดคอนกรีต(Concrete Slope Protection) และบริเวณที่ลาด 

  -งานตัดเปนหินผุ กําหนดใหกอสรางรางรับนํ้า (Concrete Interceptor) ที่ชานพัก (Berm) ของงานตัดแต

ละชั้น 
น้ําผิวดิน/ระบบนิเวศในน้ํา 

 -บริเวณกอสรางสะพานขามลํานํ้าตางๆ ใหกอสรางรางระบายนํ้าชั่วคราวจากพื้นที่กอสรางลงสูบอดัก

ตะกอนชั่วคราว เพื่อดักตะกอนดินกอนไหลลงสูแหลงนํ้า 

 -กําหนดที่ต้ังโรงซอมบํารุง ที่เก็บนํ้ามัน โรงผสมแอสฟสท และที่ลางรถ ใหหางจากแหลงนํ้าอยางนอย 100 

เมตร 

คุณภาพอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน 

 -รูปแบบโครงสรางสะพาน ควรเปนแบบโครงสรางคอนกรีตอัดแรงรูปกลองหลอในที ่ วางตัวอยูบนเสา

เด่ียวเพ่ือลดพืน้ที่การเวนคืน ใหใชเสาเข็มเจาะเพื่อลดผลกระทบตอพื้นที่โดยรอบ โดยเฉพาะเร่ืองเสียงรบกวน

และการสั่นสะเทือนตํ่ากวาการใชเสาเข็มตอก 

  -ชวงที่ทางยกระดับขามถนนพิศิษฐกรณีย ยานที่อยูอาศัยใหติดต้ังกําแพงกันเสียง 

  -ตองฉีดพรมนํ้าภายในพ้ืนที่กอสรางอยางนอยวันละ 3 ครั้ง เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง

โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ชุมชน 

  -กําหนดใหพนักงานขับข่ียานพาหนะที่บรรทุกวัสดุกอสรางดวยความเร็วไมเกิน 40 กม/ชม. เมื่อแลน

ผานชุมชน 
ทรัพยากรปาไม 

  -ประสานงานกับเจาหนาที่ของกรมปาไมเพื่อทําการตรวจสอบแนวเขตปาไมที่จะดําเนินการในพื้นที่ปา

สงวนแหงชาติใหชัดเจน รวมทั้งการทําเครื่องหมายบนตนไมที่จะตัดฟนตลอดแนวเสนทาง 

  -การตัดฟนตนไมและแผวถางพันธุพืชตองดําเนินการเฉพาะพื้นที่ที่ออกแบบไว  โดยกําหนดแนวเขต

ทางกอสรางที่ชัดเจนตลอดแนวเสนทาง 

ทรัพยากรสัตวปา 

 -หลีกเลี่ยงการดําเนินการชวงกลางคืน  และระยะเวลาในการดําเนินการกอสรางควรเร่ิม เวลา 08.00 น. 

และหยุดกอน เวลา 18.00 น. เพราะสัตวปาสวนใหญหากินเชาและชวงกอนมืดเล็กนอย(18.30-19.00 น.) 
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การระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวม 

  -ออกแบบอาคารระบายนํ้าใหมีประสิทธิภาพและเพียงพอตอการระบายนํ้าของโครงการ โดยถนนระดับ

ดิน อุโมงคและสะพาน ออกแบบเปนระบบปด เพื่อแยกนํ้าบนผิวดินในพื้นที่ขางเคียงออกจากระบบระบายนํ้าบน

ผิวจราจร  ปองกันไมใหถนนโครงการเปนตนเหตุกอใหเกิดปญหาการระบายนํ้าในพื้นที่ 

เศรษฐกิจสังคม 
       หากมีการพัฒนาโครงการคาดวาจะมีผูถูกเวนคืนที่ดิน 73 ราย จํานวน 88 แปลง  เน้ือที่ประมาณ 80 ไร  

โดยแบงเปน ถูกเวนคืนที่ดินอยางเดียว 48 ราย ถูกเวนที่ดินพรองสิ่งปลูกสราง 25 ราย ผูที่ถูกเวนคืนที่เปนเจาของ

ที่ดินพรอมสิ่งปลูกสรางซ่ึงเปนที่อยูอาศัยของครอบครัวมี 3 ราย ตองรื้อยายบานเรือนไปหาท่ีอยูใหม   และอีก 22 ราย 

ตองรื้อยายอาคารออกนอกเขตแนวเสนทาง แมวาเกือบทั้งหมดจะมีที่ดินเหลืออยูเพียงพอที่จะปลูกสรางอาคารใหม แต

ก็เปนภาระในการดําเนินการ และบางรายสูญเสียรายไดจากธุรกิจ หรือสูญเสียความเงียบสงบ   ซ่ึงการจะลดผลกระทบ

ตอประชาชนผูถูกเวนคืนในพื้นที่ อาจไมสามารถลดผลกระทบโดยการกําหนดคาเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสรางอยางเปน

ธรรมและรวดเร็วเพียงประการเดียว การจัดใหมีมาตรการเสริมอ่ืนๆ เชน การเพิ่มโอกาสทางธุรกิจใหกับประชาชนที่ถูก

เวนคืนไมหมดทั้งแปลงและยังมีเหลืออยูริมทางหลวงแนวใหมบาง ใหสามารถดําเนินธุรกิจไดอยางมีประสิทธิผล หรือ

การใหสิทธิที่จะเลือกวิธีในการชดเชยตามความตองการของแตละราย อาจกอใหเกิดความรวมมือจากประชาชนในพื้นที่

มากขึ้น โดยดําเนินการลดผลกระทบทางสังคมดังน้ี 
  -กอนการกอสรางจะตองจัดใหมีการประชาสัมพันธใหความรูประชาชน เก่ียวกับขอมูลโครงการ  

แผนการกอสราง  และหลักเกณฑการจายคาชดเชย ใหเกิดความเขาใจที่ถูกตองชัดเจนตรงกัน เพื่อชวยคลี่คลาย

ปญหาความวิตกกังวล ปญหาความไมพึงพอใจ รวมไปถึงปญหาความขัดแยงและปฏิกิริยาที่มีตอโครงการ 
  -เจรจาและจายคาชดเชยที่เปนธรรมใหกับราษฎรที่ถูกเวนคืน ใหเสร็จสิ้นกอนเริ่มลงมือกอสราง  โดย

ราคาคาทดแทนที่ดินใหคํานึงถึงราคาที่ซ้ือขายกันตามปกติในทองตลาด คาทดแทนอาคารสิ่งปลูกสรางใหทําการ

ถอดแบบประมาณราคาคากอสราง ณ ปที่ทําการเวนคืน โดยไมคิดคาเสื่อมราคา คาทดแทนตนไมใหคิดมูลคาโดย

คํานึงถึงโอกาสของรายไดที่จะเกิดในอนาคต และใหประเมินมูลคาความเสียหายทางธุรกิจดวย ในกรณี

ผูประกอบการคา  นอกจากน้ีใหประเมินคาใชจายที่จะเกิดข้ึนเพราะการถูกเวนคืนใหกับผูถูกเวนคืนดวย 

  -จัดใหมีคณะทํางานข้ึนมาเฉพาะสําหรับใหความชวยเหลือกรณีผูถูกเวนคืนไมพอใจราคาคาทดแทนที่

คณะกรรมการกําหนดราคาเบ้ืองตนกําหนดให 

 -จัดใหมีชองทางในการรองทุกขที่เกิดข้ึนจากโครงการ เชน ติดต้ังกลองรับเรื่องราวรองทุกขที่เทศบาล

เมืองปาตอง และเทศบาลเมืองกะทู  ซ่ึงอยูใกลแนวเสนทางโครงการ  รวมทั้งที่สํานักงานผูควบคุมงานโครงการ 
  -เจรจาและจายคาชดเชยที่เปนธรรมใหกับราษฎรที่ไดรับผลกระทบ ใหเสร็จสิ้นกอนเร่ิมลงมือกอสราง 
การคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย 

 

 -เพื่อเปนการปองกันอันตรายที่อาจเกิดข้ึนกับชีวิตและทรัพยสินของผูใชยวดยานพาหนะ ภายในอุโมงค 

ประกอบดวย ระบบโทรศัพทฉุกเฉิน ระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) ระบบปายแสดงขอความ (VMS) 

และระบบปายแสดงเครื่องหมาย (MS) ระบบสัญญาณแจงเหตุเพลิงไหม ระบบสูบนํ้าฝน และทางออกฉุกเฉิน 

โดย 3 ระบบแรกจะควบคุมและแสดงผลดวยระบบแสดงแผนที่ภาพ (GDP ) ในขณะที่ระบบอ่ืนๆ ควบคุมและ

ติดตามผลดวยระบบ SCADA โดยจัดใหมีอาคารศูนยควบคุมระบบอุโมงคและอาคารระบบจายไฟฟา การ

ออกแบบระบบ  และเครือขายของโครงการตองดําเนินการใหสามารถเช่ือมตอกับระบบภายนอกไดอยางมี

ประสิทธิภาพ เพื่อใชเปนศูนยปฏิบัติงานและประสานงานรวมกับหนวยงานภายนอกที่เก่ียวของ (เชน สถานี



 เอกสารสรุปผลการศึกษา 
งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ สังคม วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงแนวใหมเช่ือมตอกะทู-ปาตอง 
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ตํารวจ/หนวยดับเพลิง / อาสาสมัคร / กรมอุตุนิยมวิทยา / ศูนยเตือนภัยพิบัติแหงชาติ / ศูนยกูภัยทางทะเล / 

กรมเจาทา /กองทัพเรือ เปนตน) ซ่ึงจะมีประโยชนในการติดตามและรายงานสภาพอากาศ สภาพจราจร ภัย

ธรรมชาติ ขาวสารและขอมูลตางๆ  

สุนทรียภาพ 

 -เน่ืองดวยหาดปาตองเปนเมืองทองเท่ียวทางทะเลท่ีสําคัญของจังหวัดภูเก็ต ถนนของโครงการจึงเปน

เสนทางสาํหรับนักทองเท่ียวที่จะเดินทางเขาสูหาดปาตอง ซ่ึงควรจัดทําภูมิทัศนบริเวณปากทางอุโมงคทัง้ฝง โดย

ใชตราประจําเทศบาลเมืองกะทูและปาตองเปนตนแบบ โดยออกแบบเปนรูปเกงจีนติดต้ังไวที่ปากทางอุโมงคฝง

กะทู และโครงสรางรูปเรือใบขนาดใหญ ติดต้ังตราประจําเทศบาลเมืองปาตองไวที่ดานบน เพื่อใหผูสญัจรบนถนน

โครงการทั้งสองทิศทาง ประชาชน และนักทองเท่ียวมองเหน็ไดอยางเดนชัด 
  -ควรออกแบบจุดชมทัศนียภาพบนตัวสะพานขามปาตองและจุดจอดรถบริเวณปากอุโมงค 

  

สอบถามขอมูลเพิ่มเติมไดท่ีสอบถามขอมูลเพิ่มเติมไดท่ี......  
  

บริษัท เอพซิลอน จํากัด     
(เปนท่ีปรึกษาหลักในการศึกษาดานเศรษฐกิจและวิศวกรรม) 
335 ม.3 อาคารเอพซิลอน ถ.บางกรวย-ไทรนอย ต.บางบัวทอง อ.บางบัวทอง จ.นนทบุร ี11110 

โทร.(02) 920-9930 โทรสาร (02)571-2767 
 

ศูนยวิศวกรรมพลังงานและส่ิงแวดลอม  คณะวิศวกรรมศาสตร  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  

 (เปนท่ีปรึกษาหลักในการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน) 

 50 ถนนพหลโยธิน  เขตจตุจกัร  กรุงเทพฯ 10900  

 โทร (02) 942-8410 ตอ 113 โทรสาร (02) 942-8410 ตอ 104  

 *  พงษชนิศ โทร. 081-936-4207 

 *  นวลรัตน โทร. 081-916-7734 

 *  อนุรักษ โทร. 089-678-1388 

 

บริษัท แพลนโปร จํากัด  
(เปนท่ีปรึกษาหลักในการศึกษาดานวิศวกรรมจราจรและขนสง)  
335 ม.3 ถ.บางกรวย-ไทรนอย  ต.บางบัวทอง  อ.บางบัวทอง  จ.นนทบุรี 11110 

โทร.(02) 571-2741 โทรสาร (02) 571-2741 ตอ 888  
 

สนับสนุนดานเทคนิคอุโมงค จาก            Gall Zeidler Consultants, LLC ... 
ซ่ึงเปนบริษัททีป่รึกษาช้ันนําจากประเทศสหรฐัอเมริกาที่มีความเช่ียวชาญในงาน 
ทางวิศวกรรมดานเทคนิคปฐพีกลศาสตรและอุโมงค 

       
เขาไปดูขอมูลไดท่ี   www.umongphuket.com 


